Polski Zwigzek Kolarski uprzejmie informuje, ze w najblizsza sobote tj. 26 listopada 2016
roku o godz. 16.45 na torze kolarskim w Pruszkowie z inicjatywy Pana Leszka Sibilskiego
I Pana Wactawa Skarula nastgpi odstonigcie tablicy upamigtniajgcej kolarzy torowych ktorzy
zgingli dnia 13 marca 1978 roku w katastrofie lotniczej w Bulgarii.

Ponizej przytaczamy artykul Pana Jakuba Zimocha o kolarzach, dla ktorych bulgarskie
zgrupowanie szkoleniowe byto przygotowaniem do wyscigu w niebiosach.

Strgcone marzenia

Krajobraz w Polsce ciggle spowijala szaros¢ zmierzajqcej ku koncowi zimy — piekno biatego krajobrazu bylo juz
wspomnieniem, a zielen miata dopiero nadejs¢. Niemal dwa tysigce kilometrow na potudnie zachecone
promieniami stonca zZycie budzito sie ze snu. W butgarskiej Dolinie Roz wiosna byla terazniejszoscig. Potozony
w centrum kraju region stynqgl z picknej pogody, niezliczonej liczby dansingow, hoteli i wszelkiej masci atrakcji,
tak rzadkich w socjaldemokratycznej rzeczywistosci. Byt marzec 1978 roku, kiedy w hotelu Zornitsa w Kazanlyku
meldowala si¢ grupa wysportowanych chlopakow w charakterystycznych czerwonych dresach. Reprezentacja
Polski w kolarstwie torowym rozpoczynata wlasnie kolejny etap przygotowan do sezonu.

Panowie torowcy

Historia bialo-czerwonego kolarstwa torowego jest niezmiernie dluga i bogata, a jej nieodlgcznym symbolem byt
zawsze warszawski tor Dynasy. Po odzyskaniu niepodlegtosci Polscy torowcy szaleli na welodromach calej
Europy przywozgc do kraju niemal hurtowo medale i rekordy z kolejnych imprez. Jednak pomimo sukcesow, tuz
przed wojng dyscyplina zamiast rozkwitaé, zaczeta powaznie podupadac.

Zaraz po drugiej wojnie swiatowej sytuacja nie ulegla poprawie. Kolarskie srodowisko zartowato, ze w Polsce
na jednego torowca przypada jeden tor. W pierwszym dziesigcioleciu PRL na 6 polskich torach zorganizowano
zaledwie 9 imprez migdzynarodowych. Tor musial ustgpi¢ miejsca szosie, nowej krolowej kolarskich dyscyplin,
rozpalajqcej serca i umysty thumow. Wspierany przez partyjnych aparatczykow i aparat propagandy Wyscigu
Pokoju byt na samym szczycie. Elektryzujqce torowe pojedynki Beka i Kupczaka nie mogly si¢ mierzy¢ z silg
wielobarwnego peletonu przecinajgcego pola w drodze od miasta do miasta. Pomimo przeciwnosci losu i braku
wielkiego zainteresowania ze strony zwigzku, kolarstwo torowe nad Wislq odbito sie od dna. Zawodnicy w bialo-
czerwonych strojach ponownie zaczeli odnosi¢ sukcesy, a w 1972 roku w stolicy, po wielu latach staran,
wybudowano i otwarto Nowe Dynasy!

Gdy polskie kolarstwo szosowe przezywato swojq ,,zlotg ere”, torowcy nie pozostawali daleko w tyle. Worek z
medalami ponownie zaczgl si¢ napetniac¢ w niestychanym tempie.

Oto mknie miodziez

Potowa lat 70. ubieglego wieku przebiegata w Polskim Zwigzku Kolarskim pod znakiem wielkich zawirowan.
Wyglgdato na to, ze upojonym wielkimi sukcesami dziataczom ster wypadl na chwile z reki. Gdy pomimo
nieprzyjemnej atmosfery wydawato sie, ze na sosnowych deskach toru dogonilismy wreszcie swiatowq czolowke,
okazalo sig, ze inni znow byli okrgzenie przed nami.

Trzeba bylo dzialaé. Starsi, obwieszeni medalami mistrzowie powoli schodzili ze sceny, ale w gotowosci czekali
Jjuz zdolni juniorzy gotowi zajgé ich miejsce, a moze nawet przy¢mi¢ wlasnym blaskiem. Na czele szkolenia
torowcow stangl Jerzy Kupczak, syn legendarnego Ryszarda i sam byly kolarz torowy. Cel byt prosty: wyrwaé
kolarstwo z zapasci i daé szanse mlodym. Zblizaly sie kolejne mistrzostwa Swiata i Igrzyska Olimpijskie w
Moskwie, a nowe nazwiska co raz czesciej przewijaly sie przez czofowe pozycje w tabelach wynikéw

Sztab szkoleniowy robit wszystko, by zawodnikom zapewnié jak najlepsze warunki i zniwelowaé roznice, jak
dzielita nas od najlepszych. Kupczak zebral najlepszych zawodnikéw nowej fali i wystat ich do Doliny Réz. Bilet
do Bulgarii dla przecigtnego czlowieka mierzgcego sie z realiami socjalizmu oznaczatby wymarzone wakacje,
dla kolarzy oznaczat czas wytezonej pracy, bynajmniej nie ustanej rézami. W tym samym czasie w Buigarii do
diugiego sezonu przygotowywaly si¢ rozne frakcje bialo-czerwonego kolarstwa. Na hotelowych korytarzach i
kretych szosach mijali si¢ legendarni szosowcy, utytufowani torowcy, sredniodystansowcy, sprinterzy.

Sprintem ku mecie

Z odswiezonej kadry sprinterow do Buigarii pojechala szostka zawodnikow. Po dwoch z kazdego z miast
bedgcych ostojq kolarstwa torowego w Polsce. Pod okiem trenera Edwarda Naleja trenowali Tadeusz



Wiodarczyk i Witold Stachowiak z Zyrardowianki, Marek Kolasa i Krzysztof Otocki z £6d? Spolem oraz Jacek
Zdaniuk ze stolecznej Legii i Sylwester Pokropek Orta Warszawa.

Dwojka kolarzy z lodzkiego klubu sportowego sponsorowanego przez Spolem czerpata wzorce z wystgpow
swoich dwoch wielkich todzkich kolegow Jarostawa Beka i Benedykta Kocota. Tradycje lodzkiego klubu w
polqgczeniu z talentem Krzysztofa i Marka napawaty optymizmem na przysztosé.

Pochodzqcy z Koztowic, a scigajgcy sie w barwach Zyrardowianki Tadeusz i Witold byli nie tylko wielkimi
nadziejami klubu, ale i polskiego sprintu. W miodszym, Wiodarczyku, widziano nieoszlifowany diament, dosé¢
powiedzie¢, ze w swojej kategorii wiekowej nie mial juz sobie rownych i trenowal juz z seniorami. W
odpowiednich warunkach powinien ujawnié¢ swoj pelny potencjat i przyniesé¢ kibicom wiele radosci. Stachowiak
zdotal juz udowodni¢ swojq wartos¢ zdobywajgc medale i tytulu na Mistrzostwach Polski, zarowno
indywidualnie, jak i w druzynie.

Szostke zamykata dwojka Warszawiakow scigajgcych sig dla odmiany dla konkurencyjnych klubow. Jezdzgcy w
barwach Legii Jacek Zdaniuk byt zawodnikiem bardzo wszechstronnym. Odnosil sukcesy nie tylko w
konkurencjach sprinterskich, ale rowniez w wyscigu amerykanskim. Sylwester zapewnial sukcesy w
konkurencjach sprinterskich przynoszqc chwale Ortu Warszawa. Byl rasowym sprinterem, tam gdzie zwykly
czlowiek batby sie wcisng¢é glowe, on weiskal calq kierownice.

W biato-czerwonych strojach druzyna sprinterow ciezko trenowata i brala udzial w lokalnych zawodach.
Zachlysnieci dobrq pogodg i pochlonieci treningami, na jeden z szosowych wyscigow rozgrywanych nieco wyzej
nad poziomem morza zapomnieli zabra¢ cieplejsze ubrania. Gapiostwo zmusito ich niestety do zrezygnowania ze
startu. Innym razem podczas treningu na szosie droge przebiegl im czarny kot. Przesqdni kolarze mieli zatem
Swietng okazje do treningu torowej stojki.

Nastroje jednak nie podupadly. Mlodzi zawodnicy swietnie si¢ rozumieli, a starsi nie zamierzali budowaé murow
pomiedzy juniorami, a starymi wygami. Po wyczerpujqcych treningach i w cywilnych ubraniach cala grupa
relaksowata si¢ korzystajgc z urokow bulgarskiego kurortu. Ekipa skusila si¢ nawet na owoc buigarskiej
kinematografii w lokalnym kinie. Ku zaskoczeniu wszystkich przelamanie bariery jezykowej okazalo sie wcale
nie takie trudne.

Mitodzi torowcy postanowili zakonczyé zgrupowanie korzystajge z urokéw bogatej oferty okolicznych dyskotek.
Zabawa byla przednia, ale jak na standardy sportowego rezimu nieco sie przeciggneta. Dochodzila druga w
nocy, gdy chtopcy starali si¢ po cichu, jak gdyby nigdy nic, wroci¢ do swoich hotelowych pokoi. Pech chcial, ze
na recepcji czatowat jeden z treneréw kadry, Jozef Grundmann. Ku rozpaczy kolarzy, srogosé treneréw nie byta
na pokaz. Ostatecznie sprinterom udafo sie szybko, jak to sprinterom, ulagodzi¢ opickunéw. Mozna byto
pakowac sie do domu, by pozniej ruszyé na kolejne zawody w Wiedniu!

Do domu

Reprezentanci warszawskiej Legii przedostatni dzien zgrupowania rozpoczeli od poszukiwania zagubionego
klucza. Wracajgca ze sniadania i spieszqca sie juz na odprawe dwojka kolarzy odbila sie od zamknietych drzwi
hotelowego pokoju. Koledzy sprawnie ustalili, ze to na Sylwestrze Pokropku spocznie obowigzek odnalezienia
zguby i odblokowania pokoju.

W miedzyczasie w innym pokoju trwala odprawa, na ktorej trzeba bylo rozwiqzaé palgcy i nieprzewidziany
problem. Okazato sig, ze masazysta druzyny, z powodu egzaminow na Akademii Wychowania Fizycznego, musiat
szybciej wroci¢ do kraju, co pochiongto jeden z biletow lotniczych przeznaczomych dla kolarzy. Na szostke
sprinterow przypadato teraz pigé biletow. Wystarczyto wiegc tylko znalez¢é glodnego przygod ochotnika na podroz
chlubq rodzimej motoryzacji. Nie trudno si¢ domyslié, ze ciggle szukajgcy zagubionego klucza Pokropek zostat
przez aklamacje wybrany do tej roli. Milody kolarz ucieszony z odnalezienia klucza z optymizmem przyjgt
wiadomosé¢ o wielogodzinnej podrézy. Ot, kolejna przygoda!l

Dla sprintera i jego trenera podroz zaiste byla pelna emocji. Najpierw zmeczeni drogg o mato co nie skonczyli
swojej podrozy w przydroznym rowie. Po nocy spedzonej w pierwszym napotkanym na trasie hotelu ruszyli dalej,
by zatrzymac sie na kolejny postoj. Tym razem naprawy chatupniczymi metodami wymagata zerwana linka gazu.

W tym samym czasie pozostali sprinterzy i spieszqcy si¢ na egzamin masazysta odprawiali si¢ na samolot do
Warszawy. Tupolew Tu-134 linii Balkan Airlines miaf ich szybko i komfortowo zabraé do kraju. Dalsza podroz
zalogi syrenki obyla si¢ bez niespodzianek i Sylwester zaskoczyl wezesnym przybyciem swojq mame. Niczego nie
Swiadomy tata ciggle czekal na syna na lotnisku.



Chlopaki chyba nie wracajq

Powrot glowy rodziny z Okecia przeciggal sig. Gdy Pokropek senior ze sporym opoznieniem wrocit do domu
nawet nie zauwazyt syna. —Chlopaki chyba nie wrocq — powiedzial tylko blady jak sciana przechodzgc przez
korytarz. W mieszkaniu zapanowata nieprzyjemna cisza, ktorq przecinaly jedynie petne wagtpliwosci spojrzenia
matki i syna. Nieznosng atmosfere przerwal w koncu Sylwester rzucajqgc sie ojcu na szyje.

24 minuty po 13, 16 marca 1978, kapitan Hristo Hristov otrzymal od wierzy kontroli lotow pozwolenie na start.
Wszystko przebiegafo zgodnie z planem, samolot powoli, wrecz ksigzkowo, wznosit si¢ na wysokosé przelotowg.
Kilkanascie minut przed 14, na wysokosci niemal 5000 metrow, maszyna wykonata nagly zwrot o 270 stopni,
niespodziewanie opuszczajgc swoj korytarz powietrzny. Chwile pozniej znikneta z radarow.

Bulgarski samolot uderzyt w ziemig z predkoscig ponad 800 kilometrow na godzing i z 11 tonami paliwa
lotniczego w zbiornikach. W poprzecinanym wgwozami rolniczym regionie Gabare huk eksplozji byt styszany w
promieniu wielu kilometrow od miejsca wypadku. Ludzie podgzali ku miejscu katastrofy za pedzqcymi wozami
strazackimi i glosem syren. Wojsko blyskawicznie otoczylo teren katastrofy szczelnym kordonem.

Tego cieplego wiosennego dnia w katastrofie zginely 73 osoby. Oprocz polskich kolarzy, na pokiadzie
znajdowali sie rowniez delegaci polskiego rzqdu z ministrem kultury, Jerzym Wilhelmim, druzyna bulgarskich
gimnastyczek, mlodziezowe druzyny pitkarskie i koszykarskie, a takze zwykli pasazerowie i zaloga samolotu.

Swiadkowie wspominajq miejsce katastrofy jak wizje z najgorszych koszmaréw. Spadajgcy z niewyobrazalng
predkosciq i ze zbiornikami pelnymi paliwa samolot przy zderzeniu z ziemiq rozpadt sie na niezliczong liczbe
najmniejszych kawatkow. Szczqtki pasazeréw i ich rzeczy osobiste niczym upiorne konfetti pokrywaty caly obszar
dodajqc miejscu jeszcze wigcej z piekielnego charakteru.

Symboliczne, niemal puste, trumny sprowadzono do Polski. Na lotnisku odbierali je koledzy z toru i lokalnych
druzyn. Prasa wspominata nieodzatowang stratg dla Polskiego sportu i kolarstwa przede wszystkim. ,, Polskie
kolarstwo okryte zalobq”, oznajmial smutno pisany thustym drukiem naglowek. Inny dziennik oznajmial ,, Smierc
Jest zawsze tragiczna, tym bardziej wywiera wstrzgsajgce wrazenie, jesli wyrywa z kregu zyjgcych ludzi miodych,
uzdolnionych, wielce wartosciowych, z ktorymi wigzato sie duze nadzieje”.

Pogrzebane tajemnice

Bulgarska prasa poswiecila katastrofie zaledwie kilka linijek i szybko zapomniata o sprawie. W Polsce réwniez
szybko stracono zainteresowanie tragicznym wypadkiem. Pozostalych zawodnikow reprezentacji kraju szybko
wystano na kolejne zawody i zgrupowania, a sztab szkoleniowy zajgt sie planowaniem nowej strategii na
zblizajqce si¢ mistrzostwa Swiata i Igrzyska Olimpijskie. Rodziny kolarzy na wlasng reke staraly sie dowiedzie¢
czegos wigcej o wypadku, ale czasy nie sprzyjaty takim poszukiwaniom.

Bulgarskie wiadze jako oficjalng przyczyne wypadku podaly ,,uszkodzenie instalacji elektrycznej”. Pospiech z
jakim ,,zapomniano” o katastrofie i powierzchowne sledztwo jakie przeprowadzono budzily waqtpliwosci nawet
najbardziej odpornych na teorie spiskowe.

Oficjalnie o katastrofie nalezato zapomniec, ale ludzie nie wierzyli w usterke elektryki. Szybko pojawily sie mniej
lub bardziej szalone teorie ttumaczqce rozbicie si¢ samolotu. Mowiono o zamachu terrorystycznym, bombach na
pokiadzie, zamachu na majgcqg lecie¢ tym samolotem przedstawicielke antykomunistycznej opozycji, spisek
konkurencyjnej druzyny gimnastyczek...

Jednak jedna z szeptanych teorii wydaje sie mie¢ spore znamiona prawdopodobieristwa. Zaréwno w polskich,
Jjak i butgarskich kregach nie brakowato ludzi, ktorzy powtarzali wersje o omytkowym zestrzeleniu pasazerskiego
tupolewa przez butgarskq armie. Tlumaczyloby to pospiech z jakim na miejscu pojawito si¢ wojsko i energie,
Jjakq wilozono w zatuszowanie sprawy. W poblizu Gabare znajdowata sie¢ w tamtym czasie tajna baza wojskowa.
Sily powietrzne tego samego dnia odebraly informacje o naruszeniu przestrzeni powietrznej przez obcy samolot
wojskowy. Reszta miata by¢ nieszczesliwym zbiegiem okolicznosci i nadgorliwosci...

Zycie i kariery polskich kolarzy, ktorzy zgineli w katastrofie, byly takie, jak ich ukochana dyscyplina: sprint.
Pelna emocji, pasji, szybkosci, ale i krdtka, niczym trzy okrgzenia toru. Sytuacja polityczna nie pozwolita na
odpowiednie uczczenie ich pamigci. Przyczyny wypadku, ktory okryt polskie kolarstwo zatobg do dzisiaj
pozostajg niewyjasnione. Pomimo staran rodzin po upadku komunizmu nie wszczeto ponownego sledztwa.

W wgwozie niedaleko wsi Gabare mozna natkng¢ sie dzisiaj na marmurowy monument. Nie prowadzi do niego
zadna Sciezka, prozno szukaé zniczy i kwiatow. Stoi z dala od ludzkich spojrzen, otulony polng roslinnoscig i



cieniem rzucanym przez mlode drzewa. Samotnie stoi wykuta w kamieniu pamie¢é¢ o zapomnianej katastrofie i
straconych marzeniach.

Po niemal 40 latach od tamtych dramatycznych wydarzen przy wejsciu na pruszkowski tor kolarski odstonieta
zostanie tablica upamietniajgca kolarzy, ktorzy zgingli w drodze do domu.

Znajdzie si¢ na niej jakze pasujgcy cytat: ,,Zyjgcy winni sq tym, co juz nie mogq mowic, by opowiedzie¢ ich
historig”.

Podzigkowania

Artykut ten nie powstalby bez zaangazowania i pomocy wielu zyczliwych osob. Wszystkim serdecznie dziekuje, w
szczegdlnosci Sylwestrowi Pokropkowi, Markowi Kuleszy, Jerzemu Kupczakowi, Pawfowi Witkowskiemu,
Adamowi Batoniakowi, Dariuszowi Szczepanikowi autorowi bloga "Zyrardéw - miasto jednej fabryki", Piotrowi
Ejsmontowi, przedstawicielom klubow kolarskich £.0d? Spotem oraz Legia Warszawa.

Podzigkowania nalezq si¢ rowniez Chrisowi Peckowi z Migdzynarodowej Federacji Kolarskiej, Adesinaola M.
Odugbemi and Roxanne C. Bauer odpowiedzialnych za media spotecznosciowe Banku Swiatowego za ich
wsparcie i dostep do migdzynarodowego grona czytelnikow.



